Rapport 

Framtidig E6 og E10 sett fra Hamarøy-Tysfjord-Lødingen 

Konklusjoner
Ei arbeidsgruppe bestående av ordførerne i Hamarøy, Tysfjord og Lødingen, samt næringslivsrepresentanter fra de samme kommunene, konkluderer med at fremtidige trasevalg for hhv E6 og E10, må ses i nøye sammenheng. I hovedsak mener vi at dagens traseer må opprettholdes.
1. Behovet for utbedring og oppgradering av eksisterende traseer anses av arbeidsgruppa som så kritisk at det ikke kan ventes på større omlegginger som evt måtte ligge mange år fram i tid.

2. Ut fra resonnementet ”mest mulig vei for pengene” anses det som mer samfunnsøkonomisk forsvarlig å bygge ut eksisterende veier framfor å bygge helt nye traseer som parallelle løp til dagens.

3. Sett fra kommunenes og det lokale næringslivets side er det viktig at fokuset på transportkorridorer ikke tilslører at dagens traseer allerede har stor betydning også for mange små og store næringsaktører i de tre kommunene. En oppgradering av disse vil ha avgjørende betydning for utviklingen av eksisterende næringsliv i våre kommuner og bidra til nyetableringer i områder der infrastruktur allerede finnes.
4. En omlegging av nåværende traseer vil kunne få store negative og utilsiktede samfunnsmessige konsekvenser i våre kommuner. Det er svært viktig at disse konsekvensene utredes grundig og tillegges vekt.

5. Det er på sin plass å påpeke at dagens fergesamband gir viktige arbeidsplasser for regionen. Fergene har også stor betydning for kjøp av varer og tjenester fra det lokale næringsliv.

6. Vedrørende spørsmålet om fergefri E6 over Tysfjord er det maktpåliggende for arbeidsgruppa å understreke at fergetrafikk i seg selv ikke utelukkende må ses på som et problem. For reiselivsnæringen kan tvert imot en bevisst satsing på ferger, gjerne med avkortede fergeløp der det er mulig, og med et tilrettelagt tilbud, være en attraksjon i seg selv. For transportnæringen er fergetraseene i tillegg en kjærkommen stopp som gir mulighet for hvile og mat. Vår mening er at dårlige veier og eksisterende flaskehalser representerer et mye større problem enn fergesambandene i seg selv.

7. E6 og E10 må sees i sammenheng, og det oppfordres til et større fokus på sør/nord-aksen (Vesterålen/Lofoten- Fauske). Vi må legge til rette på en slik måte at vi også bidrar til utvikling av jernbanenettet i Norge.  I tillegg må offentlige transportmiddel som går denne veien fra både Harstad og Sortland hensyntas.

8. Arbeidsgruppa advarer mot en evt omlegging av E10 som i realiteten vil forlenge kjøretid og kjøreavstand for næringstransporter på strekningen til/fra Fauske – Lofoten/Vesterålen. Det er ikke tilfredsstillende med tunnel mellom Gullesfjorden og Fiskefjorden uten at også strekningen mellom Gullesfjorden og Kåringen utbedres tilsvarende.

9. Det er viktig at trafikktallene gir riktig grunnlag for vurdering. Det opereres bl.a. med trafikktall fra sør inn mot Kåringen som kun består av fergetrafikken (405 ÅDT). Dermed er ikke trafikktallene som Lødingen genererer vestover og nordover langs E10 kommet med i oversikten.

10. Både i forbindelse med KVU-E6 og KVU-E10 er det svært viktig at reindriftsnæringas interesser hensyntas. Det samme gjelder viktige samiske kultur- og naturbruksinteresser.

11. Nye veitraseer med bruspenn og tunneler gjennom inngrepsfrie soner der natur og friluftsinteresser spiller en viktig rolle, må unngås.
12. Mht fremtidig trase for E6 anbefaler arbeidsgruppa at dagens trase med fergekrysning av Tysfjord videreføres. I første omgang anbefales innkorting av fergesambandet Bognes-Skarberget. På lengre sikt anbefales bro mellom Bognes og Skarbergodden.

Bakgrunn for arbeidet
Dialogen mellom næringslivet og den politiske ledelsen i kommunene Hamarøy, Tysfjord og Lødingen har kommet i gang som en direkte følge av det igangsatte KVU-arbeidet for E6 Mørsvikbotn – Ballangen og E10 Sortland – Evenes. 
Mål

Både for næringslivet og den politiske ledelsen i de tre kommunene har det vært viktig å fokusere på sammenhenger og helhetlige løsninger som ivaretar kommunenes interesser knyttet til bosetting, næringslivsutvikling og generell samfunnsutvikling, på tvers av regionene. Det er vår klare oppfatning at de fremtidige trasevalgene i begge KVU-områdene må avpasses nøye i forhold til hverandre.
I sitt arbeid har arbeidsgruppa belyst faktagrunnlaget i trafikkavviklingen, identifisert problemområder, fokusert på samfunnsmessige konsekvenser for lokalsamfunn og næringsliv innad i kommunene og i de større regionale og landsdelsmessige sammenhenger. Vi har også ønsket å bidra til en tettere dialog mellom de ulike partene for å sikre et mer helhetlig kunnskapstilfang. 

Gjennomføring

Arbeidsgruppa har bestått av de tre ordførerne, supplert av andre samferdselspolitikere i kommunene, samt representanter for næringslivet. Lødingen Næringsforum har ved sin daglige leder ivaretatt sekretariatsfunksjonen. 
Gjensidig informasjonsutveksling har vært viktig i alle møter. Arbeidsgruppa har jobbet målrettet med en tematisk tilnærming der også andre fag- og ressurspersoner innenfor næringsliv, politikk og planlegging, deriblant Sametinget, har vært invitert til å delta på møtene for å gi innspill. Vi har også gjennomført møte med representanter fra Fauna, Fauske og Fauske næringsforum, der bl.a. utvikling av jernbanenettet har vært tema. 
Gruppa har hatt 8 faste medlemmer og gjennomført i alt 5 møter, inkl. oppstartsmøtet. 

I møtene har det vært viktig å belyse alle synspunkter i debatten vedrørende dagens og fremtidig trafikk etter vei. Forbindelsene internt i regionene, mellom regionene, og også mellom landsdelene har vært fokusert. Behovet for infrastruktur for å bevare og utvikle lokalt næringsliv, og bosetting i distriktskommunene, har naturlig nok vært et viktig perspektiv. 

Sammenhengene mellom vei og andre samferdselsområder, har også vært belyst. 
Kartmateriale har vært brukt flittig, for å sikre en best mulig og felles faktaplattform, og for lettere å forstå hvilke utfordringer som finnes, og hvor de vanskeligste trafikale forholdene er i dag.  

Områder vi ser på som viktige i samferdselsdebatten, og som derfor har vært debattert er:

· Transport (både næring og person)

· Reiseliv

· Landbruk/havbruk/reindrift

· Bosettingsmønster

· Distriktssatsing

· Samisk kultur og naturbruk

· Naturvern

· Friluftsinteresser

· Sammenknytning av regioner.

· Bo-, og arbeidsmarkedsregioner/legge til rette for pendling

· Offentlige tjenester som benyttes i nabokommuner (bl.a. sykehus, politi)

Oppsummering

Gjennom arbeidsgruppas arbeid har kommunene fått økt kunnskap om hvilke transport- og samferdselsutfordringer som finnes på tvers av Vestfjorden. Gjennom det nære samarbeidet som er etablert mellom den politiske ledelsen i kommunene og sentrale næringsaktører, har vi fått belyst mange viktige spørsmål som vi mener vil ha betydning for valg av fremtidig trase for E6 og E10 gjennom våre områder. Denne kunnskapen er det viktig for oss å bringe videre til næringsorganisasjonene, regionrådene, fylkeskommunene, departementet og Statens vegvesen for videre behandling. 
Arbeidsgruppa deler en felles, entydig oppfatning av nødvendigheten av å se E6 og E10 i sammenheng. Pr i dag og i all overskuelig framtid, ser vi ingen reelle alternativer til dagens krysning av Vestfjorden, dvs over fergesambandet Bognes – Lødingen. Det betyr at størstedelen av nord-/sørtrafikken mellom Salten, Lofoten, Vesterålen samt Sør-Troms også i fremtiden vil måtte krysse Vestfjorden nettopp her. Det betyr også at eksisterende E6-trase sør for Bognes vil måtte opprettholdes og at samtlige flaskehalser på strekningen Mørsvikbotn-Bognes må utbedres. Likeledes ser vi at tungtrafikken mellom Salten, Lofoten og Vesterålen ikke vil være tjent med en tunnelløsning mellom Gullesfjorden og Fiskefjorden, uten at også Kåringen som flaskehals, blir utbedret. Uten en slik utbedring vil trafikkløpet mellom Salten, Lofoten og Vesterålen i realiteten bli forlenget, og ikke avkortet. For næringslivet og den generelle samfunnsutviklingen i regionene vil dette ikke kunne aksepteres.
De samfunnsmessige hensynene tilsier derfor at valg av framtidige traseer i størst mulig grad bør følge dagens. 
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