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1 SAMMENDRAG
Diskusjonen om forbedring av E10 gjennom Lødingen kommune har i alt vesentlig dreid seg om behovet for reduksjon av reisetiden mellom Lofoten/Vesterålen og Evenes/Sør-Troms, altså øst-vest forbindelsen. Lødingen kommune har med dette dokumentet oppdatert utredningen om Veiprosjekt Tjeldsund - et veialternativ som vil gi fordeler til alle som bruker E10 langs i Tjeldsundet, dvs. også de som reiser nord- og sørover, for eksempel mellom Bognes/E6 og Evenes eller Harstad og inn/ut av regionene Vesterålen og Lofoten via Bognes. Dette alternativet reduserer reisetiden med opp til 26 minutter, hever standarden, øker komforten og sikkerheten ut over hva alternativer som er kjent pr. i dag gjør.

Reduksjon i reisetid ved bygging av ny bro over Tjeldsundet mellom Sandtorg og Fjelldal er ikke beregnet eller tatt med i våre anslag over redusert reisetid.
[bookmark: _Toc265225030]2 BAKGRUNN
Kjøretid mellom Lofoten/Vesterålen og regionens stamflyplass Harstad/Narvik Lufthavn Evenes eller Harstad har vært tema i flere sammenhenger de siste 10 årene. Av ukjente årsaker har tunnel mellom Fiskefjordbotn og Kanstadbotn vært hovedtema. Det synes som om man ensidig har fokusert på reduksjon av reisetid for personer og gods i øst/-vestlig retning. Lødingen som innfallsport for innbyggere og næringsliv i Vesterålen, Lofoten, Sør-Troms og deler av Ofoten må ihensyntas. 

Lødingen kommune mener at man kan iverksette en kostnadseffektiv og sikkert veisystem ved utbedring og mindre omlegging av eksisterende E10-trase mellom Tjeldsund og Gullesfjordbotn. Total reduksjon i reisetid er anslått til 26 minutter. En slik utbedring vil bedre trafikksikkerheten, øke komforten og gi redusert reisetid også for transport i nord/-sørlig retning. 

En slik løsning vil også gi betydelig tidsbesparelser for trafikk mellom Sør-Troms og Harstad/Narvik Lufthavn Evenes og Bognes (E6). 

Dagens trase fra Kåringen og opp mot øverste Kåringsvann er karakterisert som flaskehals. I løpet av vintersesongen er det registrert opp mot 100 bilberginger. Det er ikke utvanlig med 3 – 4 bilberginger pr. døgn i kortere perioder. Bergingsarbeidet pågår da 24 hele døgnet.

Lødingen kommune ønsker med dette dokumentet å lansere

”Veiprosjekt Tjeldsund – Et samlende og realistisk alternativ!”

Realisering av ”Veiprosjekt Tjeldsund” reduserer kjøretiden fra Tjeldsundbrua til Gullesfjordkrysset (øst-vest) minst like mye som tunnelalternativet. Samtidig utbedres veistrekninger som uansett må utbedres, forurensningen i bebygde strøk reduseres og faren for ras praktisk talt elimineres. Trafikksikkerheten samt komforten økes betydelig. Prosjektet kan faseinndeles og gjennomføres etappevis. Miljøinngrepene er langt mindre enn tidligere lanserte tunnelalternativet som skjærer rett gjennom verdifulle, vernede naturområder med aktivt og hevdbundet reindriftsmiljø og fornminner som er fredet. 



Endring i transportmønster skjer over tid. Utbedring av RV85 Lødingen-Kåringen, økt kapasitet på fergesambandet Bognes-Lødingen fra 2012 og planlagt nye tjenestetilbud til transport- og logistikknæringa, antas å være en katalysator for økt trafikk i Lødingen på RV85 og E10 i nordlig-, sørlig-, østlig og vestlig retning.
[bookmark: _Toc265225031]3 VEIPROSJEKT TJELDSUND
Veiprosjekt Tjeldsund representerer et forslag, og ikke et ferdig utredet alternativ, om utbedring av eksisterende E10 fra rundkjøringa i Gullesfjordbotn, til Tjeldsund bru/Evenes lufthavn, se kart neste side. 
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Veiprosjekt Tjeldsund - Et samlende og realistisk alternativ!


Veiprosjekt Tjeldsund – 8 utbedringsområder. Ny bro Sandtorg-Fjelldal er også tatt med (9). 
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Kommentarer til kartet forrige side:
1. Ny rundkjøring ved brohodet på Hinnøysiden.
Sikkerheten økes og hastigheten reduseres ved overgang mellom bro og vei på land.

2. Ca. 1,5 km ny vei inkl. 400 m tunnel fra Tjeldsundbrua til Lilleng. 
Man unngår stigning av veien idet den legges på samme nivå som brohodet. Sikkerheten økes og reisetiden reduseres.

3. Ny trase utenom bebyggelse fra Fauskevåg til sørenden av Kongsvik.
Reisetiden reduseres og forurensning reduseres for innbyggere langs dagens trase. Sikkerheten økes.

4. Ny trase fra Taraldsvik til Fiskøy med fylling på grunt vann og ca. 100 meter bro. Broen må ha en seilingshøyde på 10 m (største båt er 8,3 m høy). Reisetiden forkortes vesentlig og risiko for ras elimineres. Bebyggelsen i Fiskefjord utsettes ikke lengre for forurensning.

5. Fylling med rør for tidevannet over Dypfest.
Reisetiden reduseres og forurensning reduseres for innbyggere langs dagens trase. Sikkerheten økes.

6. Mindre utretting av svinger fra Lundli til Strand.
Reisetiden reduseres og sikkerheten økes.

7. Ny trase fra Kåringen til Øvre Kåringsvann – herav ca. 350 meter tunnel. Rundkjøring ved Olaisenvannet.
Reisetiden reduseres og sikkerheten økes. Behov for bilberging i vintersesongen reduseres sterkt.

8. Mindre utbedringer av svinger på vestsiden av Kåringsfjellet.
Reisetiden reduseres og sikkerheten økes.

9. Ny trasè over Tjeldsundet. Reduserer reisetid.
Reduksjon i reisetid Gullesfjord – Harstad/Narvik Lufthavn, Evenes er ikke beregnet.
Dette forbedringstiltaket inngår ikke i Veiprosjekt Tjeldsund, men er tatt med for å illustrere ytterligere besparelser i tid.


Veiprosjekt Tjeldsund er anslått til å være rimeligere enn andre alternativer som har vært diskutert de siste årene. Ved gjennomføring av prosjektet vil det bli gjort forbedringer i trasevalg som må gjøres uansett om det blir tunnel mellom Fiskefjorden og Kanstadbotn eller ei. Realisering vil gi betydelige reisetidsbesparelser og økt sikkerhet for alle som ferdes langs E10 i Lødingen kommune. Prosjektet lanseres derfor som ”Et samlende og realistisk alternativ!”
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Fordeler av utbedringer sammenlignet med eksisterende vei
	#
	UTBEDRING
	FORDELER

	
	
	Reisetid
	Kjørelengde
	Sikkerhet
	Standardheving
	Forurensning
	Flaskehalser
	Rasfare

	1
	Ny rundkjøring Tjeldsundbrua
	+ -
	+ -
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	2
	Tjeldsundbrua – Lilleng
Ny trase, liten tunnel
	-2 min
	-0,5 km
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	[image: Smiley.png][image: Smiley.png]
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	3

	Gausvik – sør for Kongsvik
Delvis ny trase, utrettinger. Høyere fartsgrense.
	-10 min
	-7 km
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	4
	Taraldsvik – Fiskøy
Ny trase, fylling, liten bru
	-7 min
	-8 km
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	5
	Dypfest
Utbedring, fylling og rør
	-1 min
	-0,5
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	6
	Lundli – Strand
Utrettinger. Høyere fartsgr.
	-2 min
	-0,5
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	7
	Kåringen – Øvre Kåringsvann
Ny Trase, liten tunnel, rundkj.
	-3 min
	-1
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	8
	Kåringsfjellet (vestsiden)
Utrettinger
	-1 min
	+-
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	9

	TOTALT
	-26 min
	-17,5 km
	
	
	
	
	




Ved realisering av Veiprosjekt Tjeldsund skissert oppnår man følgende fordeler for alle trafikkanter på strekningen Gullesfjordbotn - Tjeldsundbrua:
· Økt trafikksikkerhet
· Rasfare i Fiskefjorden eliminert
· Generell standardheving på ulykkesbelastet strekning
· Redusert kjøretid på til sammen 22 minutter og redusert kjørelengde på16 km:
· Vesterålen – Evenes
· Lofoten - Evenes
· Lødingen fergekai – Harstad/Evenes/Tjeldsundbrua



· Fjerner flaskehalser
· Gir høyere regularitet på E10
· Reduserer forurensning som beboere langs eksisterende E10 utsettes for i dag
· Stor kost/nytte-effekt sammenlignet med andre alternativer 
· Vil gi mulighet for fornyet vekst for Lofoten, Vesterålen, Sør-Troms og deler av Ofoten

Lødingen som transportknutepunkt for Midtre Hålogaland med knapt 120.000 mennesker vil forsterkes. Trafikk inn og ut av regionen forventes å øke med stadig flere reisende, biler, busser og vogntog som benytter seg fergeforbindelsen Bognes – Lødingen. Avstanden Bognes – Bjerkvik er kortere over Lødingen enn Skarberget/Narvik. Etter at nye gassferger settes inn på denne forbindelsen i 2012, forventes det at en del av trafikken som i dag bruker E6 vil bruke E10 via Lødingen på denne strekningen. Denne endringen må også ses i sammenheng med nye tilbud til transportnæringa i Lødingen og utbedring av veien Lødingen Kåringen, RV85.
[bookmark: _Toc265225032]4 DET VIDERE ARBEID 
Flaskehalsen Kåringen, som har opp mot 100 bilberginger pr. sesong, må prioriteres og kan muligens finansieres av ”flaskehalsmidler”.
[bookmark: _Toc130790824]
Det må overlates til Statens Vegvesens fagfolk å gjennomføre nødvendige utredninger, detaljplanlegging og kostnadsberegninger. Fagfolkene vil selv foreslå faseinndelinger, tid for realisering og finansiering med mulig bruk av bompengesystemer. 

Lødingen kommune har med dette dokumentet oppdatert utredningen fra 2006 om Veiprosjekt Tjeldsund - et veialternativ som vil gi fordeler til alle som bruker E10 langs i Tjeldsundet, dvs. også de som reiser nord- og sørover, for eksempel mellom Bognes/E6 og Evenes eller Harstad og inn/ut av regionene Vesterålen og Lofoten via Bognes. 

Dette alternativet reduserer reisetiden, hever standarden, øker komforten, eliminerer rasfaren og øker sikkerheten ut over hva alternativer som er kjent pr. i dag gjør.
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[bookmark: _Toc265225033]Vedlegg 1: Trafikktall
[bookmark: _Toc265225034]Ferger: Rute 908 Lødingen-Bognes

	 
 
	
2008
	2009
	 
	2010
	 
	Endring
2009-2010
	 
	Endring%
2009-2010

	
	Ant. Pass*
	Ant pass* 
	Ant kjøretøy
	Ant pass* 
	Ant kjøretøy
	Pass
	Kjøretøy
	Pass
	Kjøretøy

	Jan
	               5 756 
	               5 629 
	               5 548 
	               5 764 
	               6 003 
	                  135 
	                  455 
	2,4 %
	8,2 %

	Feb
	               5 848 
	               5 415 
	               5 776 
	               6 336 
	               6 504 
	                  921 
	                  728 
	17,0 %
	12,6 %

	Mar
	             11 925 
	               8 610 
	               7 749 
	               8 570 
	               7 977 
	                  -40 
	                  228 
	-0,5 %
	2,9 %

	Apr
	               7 946 
	             12 514 
	             10 519 
	             10 071 
	               9 482 
	             -2 443 
	             -1 037 
	-19,5 %
	-9,9 %

	Mai
	             14 004 
	             13 965 
	             12 636 
	             13 720 
	             13 171 
	                -245 
	                  535 
	-1,8 %
	4,2 %

	Jun
	             28 129 
	             25 010 
	             19 002 
	 
	 
	  
	  
	 
	 

	Jul
	             54 853 
	             51 522 
	             33 264 
	 
	 
	  
	  
	 
	 

	Aug
	             28 112 
	             29 092 
	             21 908 
	 
	 
	  
	  
	 
	 

	Sep
	             10 056 
	               9 320 
	             11 332 
	 
	 
	  
	  
	 
	 

	Okt
	             10 244 
	               8 910 
	               9 211 
	 
	 
	  
	  
	 
	 

	Nov
	               6 745 
	               6 966 
	               7 619 
	 
	 
	  
	  
	 
	 

	Des
	               7 549 
	               7 840 
	               6 947 
	 
	 
	  
	  
	 
	 

	SUM
	           191 167 
	           184 793 
	           151 511 
	             44 461 
	             43 137 
	             -1 672 
	                  909 
	-0,9 %
	0,6 %



	*Ant pass er eksklusiv sjåfører.
	



Merknad:
I 2003 var det 91.200 kjøretøyer på overfarten Bognes-Lødingen. Økningen fra 2003 – 2009 er på drøye 66%. Utbedring av RV85 Lødingen-Kåringen, økt kapasitet og på oppstillingsplasser ved fergakaia i Lødingen og økt kapasitet på fergesambandet Lødingen-Bognes fra 2012 antas å øke trafikken betydelig over Lødingen på RV85 og E10.





[bookmark: _Toc265225035]Trafikkdata ved Kåringen. Telling foretatt i oktober 2008  (årsverdier).
Se forklaring og kommentarer neste side 

	Tellepunkt
	Veg
	Sted
	Meter
	HP
	År
	Felt
	L.Klasse
	ÅDT
	SDT
	YDT
	HDT
	JDT

	1800136
	EV10
	KÅRINGEN
	16677
	8
	2008
	Begge
	Alle
	1242
	1618
	1274
	1172
	1776

	1800137
	EV10
	KÅRINGEN
	397
	9
	2008
	Begge
	Alle
	1486
	1964
	1515
	1421
	2166

	1800085
	RV85
	GRISEBUKTA
	1851
	5
	2008
	Begge
	Alle
	1283
	1645
	1321
	1198
	1903
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Forklaringer på forkortelsene:
ÅDT    - Årsdøgntrafikk er den gjennomsnittlige døgntrafikk i et gitt kalenderår, dvs. summen av alle kjøretøy som passerer et tellepunkt i løpet av et 
              år dividert med antall dager i året.
YDT    - Yrkesdøgntrafikk er den gjennomsnittlige døgntrafikk på ukens virkedager ( mandag til og med fredag bortsett fra helligdager som faller på 
             disse ukedagene) et gitt år.
HDT – Helgedøgntrafikk er den gjennomsnittlige trafikk for alle helgedøgn et gitt år.  Helgedøgn er alle lørdager, søndager og alle helligdager som 
             faller på andre ukedager enn lørdag og søndag.
SDT – Sommerdøgntrafikk er den gjennomsnittlige døgntrafikk for månedene juni, juli og august et gitt år.
JDT – Julidøgntrafikk er den gjennomsnittlige døgntrafikk for juli et gitt år.

Kommentarer:
I perioden før Lofast ble tatt i bruk, ble det foretatt få trafikktellinger i Kåringen. Statens Vegvesen har imidlertid oversendt følgende statistikk for 2001:

a) ÅDT Grisebukta: 1.051. Økning fra 2001 – 2008: 22%
b) ÅDT Kåringen (v/ Olaisenvannet): 721. Økning fra 2001 – 2008: 72%

Andre trafikktall for Kåringen 2008:
· Antall biler: 2.800/døgn, 1.022.000/år 
· Antall biler i juli 2008: 5.100/døgn
· Antall personer: 6.800/døgn, 2.470.000/år 
· Antall kjøretøyer over 12 m: 18003/ca. 50 pr. dag
                                                                                   									      (Kilde: Statens Vegvesen)

Endring i transportmønster skjer over tid. Utbedring av RV85 Lødingen-Kåringen, økt kapasitet på fergesambandet Bognes-Lødingen og planlagt nye tjenestetilbud til transport- og logistikknæringa, antas å være en katalysator for økt trafikk i Lødingen på RV85 og E10 i nordlig-, sørlig-, østlig og vestlig retning.
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Vedlegg 2: PowerPoint presentasjon

Se egen fil.
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